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GIDAS bis 2019

1000 Unfälle 1000 Unfälle
Pro Jahr

ca. 2000 Unfälle
In GIDAS

MHH – Unfallforschung VUFO GmbH

Erhebungen am Unfallort
Gemeinschaftsprojekt der BASt und der FAT

Repräsentative Dokumentation von 
Verkehrsunfällen mit Personenschaden

Gemeinsame Methodik 
Gemeinsame Datenbank

▪ Durch Auswahl der Erhebungsgebiete und Schichten: Repräsentative
Erhebung von Unfalldaten.

▪ Pro Jahr ca. 2000 Unfälle mit mindestens einem Verletzten.
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GIDAS bis 2019

1000 Unfälle 1000 Unfälle
Pro Jahr

ca. 2000 Unfälle
In GIDAS

MHH – Unfallforschung VUFO GmbH

Erhebungen am Unfallort
Gemeinschaftsprojekt der BASt und der FAT

Repräsentative Dokumentation von 
Verkehrsunfällen mit Personenschaden

Gemeinsame Methodik 
Gemeinsame Datenbank

▪ Für HALC 
− Jahrgänge 2010 – 2019

− Unfälle auf Autobahnen 393 beteiligte LKW über 3,5t

− LKW ist am Konflikt beteiligt
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Konflikte von LKW 

Unfalltyp beschreibt die initiale Konfliktsituation, 
die zum Unfall führte.
Analysiert wurde der detaillierte 2-stellige Unfalltyp.

10 Häufigste Unfalltypen von 
LKW-Unfällen auf Autobahnen 
-> 95 % der beteiligten LKW. 

▪ 61 % Konflikte mit Vorausfahrendem,
▪ 18 % Konflikte beim Spurwechsel oder 

Nebeneinanderfahren
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Typische Konflikte von LKW – Unfall mit Vorausfahrendem 
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Typische Konflikte von LKW Typische Konflikte von LKW – Unfall beim Spurwechsel
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Weitere für die Usecases relevante Daten des Unfallgeschehens

▪ Unfallgegner der LKW 
− Alleinbeteiligt: 15,0 %

− PKW: 41,2 %

− LKW: 41,0 %

− Andere: 2,8 %

▪ Tageszeit des Unfalls
− Tag: 77,9 %

− Dämmerung/Nacht: 22,1 %

▪ Verkehrsstufe
− Stau / zähflüssig: 34,3 %

− Dichter Verkehr: 40,2 %

▪ Zustand der Straßenoberfläche
− Trocken: 81,4 %

− Feucht / Nass: 15,6 %

− Raureif, Eis, Schnee: 3,1 %

▪ Ausgangsgeschwindigkeit v0
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Unfallursachen – ACAS Accident Causation Analysis System

Menschliche Ursachen Faktoren
130 beteiligte LKW

Faktoren der Fahrzeugtechnik
8 beteiligte LKW

Faktoren aus 
Umwelt/Infrastruktur

4 beteiligte LKW
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Unfallursachen – ACAS Accident Causation Analysis System 

Menschliche Ursachen Faktoren
130 beteiligte LKW

Faktoren der Fahrzeugtechnik
8 beteiligte LKW

Faktoren aus 
Umwelt/Infrastruktur

4 beteiligte LKW
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Unfallursachen – ACAS Accident Causation Analysis System 

Häufig
• Aktivierung zu niedrig 

(Beanspruchung / Müdigkeit)
• Falscher 

Aufmerksamkeitsfokus
(Falsche 
Beobachtungsstrategie)

• Ablenkung im Fahrzeug

Menschliche Ursachen Faktoren
130 beteiligte LKW

Faktoren der Fahrzeugtechnik
8 beteiligte LKW

Faktoren aus 
Umwelt/Infrastrukt.

8 beteiligte LKW
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Durch HALC adressierte Unfälle von LKW 
auf Autobahnen in Deutschland

GIDAS
Adressierte Unfälle bei 

verschiedenen 
Unfalltypen

(Einzelfallanalyse, Relevante 
Unfalltypen, Unfallursachen)

DESTATIS
Hochrechnung der 

Anteile bei 
verschiedenen 

Unfalltypen

Adressierte 
LKW-Unfälle in 
Deutschland

Über 3.000 Unfälle
mit Personenschaden 

in 2020 in Deutschland

könnten adressiert werden
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