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GIDAS bis 2019

MHH — Unfallforschung

Erhebungen am Unfallort
Gemeinschaftsprojekt der BASt und der FAT

Reprasentative Dokumentation von
Verkehrsunfallen mit Personenschaden

Gemeinsame Methodik
Gemeinsame Datenbank

1000 Unfalle
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In GIDAS

= Durch Auswahl der Erhebungsgebiete und Schichten: Reprasentative
Erhebung von Unfalldaten.

= Pro Jahr ca. 2000 Unfalle mit mindestens einem Verletzten.
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In GIDAS

= Fur HALC
— Jahrgange 2010 — 2019
— Unfalle auf Autobahnen 393 beteiligte LKW Uber 3,5t
— LKW ist am Konflikt beteiligt
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Konflikte von LKW

Unfalltyp beschreibt die initiale Konfliktsituation, Utyp

die zum Unfall fihrte.

Analysiert wurde der detaillierte 2-stellige Unfalltyp.

10 Haufigste Unfalltypen von
LKW-Unfallen auf Autobahnen
-> 95 % der beteiligten LKW.

= 61 % Konflikte mit Vorausfahrendem,
= 18 % Konflikte beim Spurwechsel oder
Nebeneinanderfahren
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Typische Konflikte von LKW — Unfall mit Vorausfahrendem

t=-4.000
1=73.4 [kmih]
¥2=0.0 [kmih]
v3=0.0 [kmih]
v4=0.0 [kmih]
v¥5=0.0 [kmih]
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Typische Konflikte von LKW — Unfall beim Spurwechsel
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Weitere fur die Usecases relevante Daten des Unfallgeschehens

= Unfallgegner der LKW = Zustand der Strallenoberflache
— Alleinbeteiligt: 15,0 % — Trocken: 81,4 %
— PKW: 41,2 % — Feucht / Nass: 15,6 %
— LKW: 41,0 % — Raureif, Eis, Schnee: 3,1 %
— Andere: 2,8 %

= Ausgangsgeschwindigkeit v,

= Tageszeit des Unfalls
— Tag: 77,9 %
— Déammerung/Nacht: 22,1 %

=
@
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o
=
3
i
I

= \erkehrsstufe
— Stau / zahflUssig: 34,3 %
— Dichter Verkehr: 40,2 %

50 100

Ausgangsgeschwindigkeit
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ANALYSE DER UNFALLDATEN DER MHH

Unfallursachen — ACAS Accident Causation Analysis System

Menschliche Ursachen Faktoren
130 beteiligte LKW

Faktoren der Fahrzeugtechnik
8 beteiligte LKW
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Unfallursachen — ACAS Accident Causation Analysis System

M hliche U hen Fak Faktoren der Fahrzeugtechnik O EE
enschliche Ursachen Faktoren gt Umwelt/Infrastruktur

130 beteiligte LKW 8 beteiligte LKW 4 beteiligte LKW

(Fehler-)Kategorien Storfaktoren
(1) Informationszuga ng Sichtverdeckung, Maskierung

(2) Informationsaufnahme Ablenkung, Falsche Blickstrategie

(3) Informationsverarbeitung Erwartung, Erfahrung, Einschatzung

(4) Zielsetzung Entscheidung, geplante RegelverstoRe

(5) Handlung . Uberreaktion / Bedienung
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Unfallursachen — ACAS Accident Causation Analysis System

Menschliche Ursachen Faktoren

130 beteiligte LKW

(Fehler-)Kategorien
(1) Informationszugang

(2) Informationsaufnahme

(3) Informationsverarbeitung

(4) Zielsetzung

(5) Handlung
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Storfaktoren

Sichtverdeckung, Maskierung

Ablenkung, Falsche Blickstrategie

Erwartung, Erfahrung, Einschatzung

Entscheidung, geplante RegelverstoRe

Uberreaktion / Bedienung

Faktoren der Fahrzeugtechnik

Faktoren aus
Umwelt/Infrastrukt.

8 beteiligte LKW 8 beteiligte LKW

Haufig
* Aktivierung zu niedrig

Kategorien von menschlichen Ursachen (Beanspruchung / Mudigkeit)
bei 130 LKW mit menschl. Ursachen Falscher

0 10% 20%30% 40% 501 Ay fmerksamkeitsfokus

(Falsche
Beobachtungsstrategie)
Ablenkung im Fahrzeug

unbek. menschl. Ursache (ACAS 10000) 19% (25 von 130)

Informationszugang - 9% (12 von 130)

Informationsaufnahme 55% (72 von 130)

Informationsverarbeitung [ 12% (15 von 130)

Zielsetzung [ 129 (15 von 130)

Handlung . 3% (4 von 130)
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Durch HALC adressierte Unfalle von LKW
auf Autobahnen in Deutschland

GIDAS DESTATIS
Adressierte Unfalle bei Hochrechnung der
verschiedenen Anteile bei

Unfalltypen verschiedenen

(Einzelfallanalyse, Relevante
Unfalltypen, Unfallursachen)

Unfalltypen

Adressierte
LKW-Unfélle in
Deutschland

Uber 3.000 Unfalle

mit Personenschaden
in 2020 in Deutschland
konnten adressiert werden
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